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背景 Background

図1 乗合バス（⼀般路線バス）の輸送⼈員（!"#$ 年同⽉⽐）
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!"#$%!"&'()* により+,-./0()* が現れている。コロナ禍以前から⼈⼝減少等の影響により厳しい経営環境だっ
たところがさらに加速しており、+,-.1234567 が求められている。
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図2 旅客運送業内訳系列の動向（第三次産業活動指数）
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Changes in living arrangements between April 2019 and April 2020



⽬的 Purpose
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⼿法の検討 Consideration of Methodology 
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モデル構築 Model Building
! ;<= ] TDLFMG^DBKAM\

▪所要時間（分）ー time 

▪費⽤（円）ー cost

▪20代以下ダミー under 20s dummy 

▪収⼊ダミー income dummy 

▪職業ダミー occupation dummy

▪ワクチン接種 vaccination dummy

：鉄道、バスは総所要時間、⾃動⾞、⾃転⾞、徒歩は所要時間

：鉄道、バスについてデータより抽出

：20代以下を1、それ以外を0としたダミー

：収⼊200万円以下を1、それ以外を0としたダミー

：職業ありまたは学⽣を1、それ以外を0としたダミー

：ワクチン接種なし・予約なしを1、それ以外を0としたダミー

!"#$%&#'$()%&#*+)&,"'&#'$*-.&$-/&01.).2!'$()% #*+)&,"'&3$'.2&0*343%).2&$-/&5$%6*-78

91++4&5*#:&;&,"'&1-/)'&<=.&$-/&=&,"'&$%%&"#:)'&$7)&7'"1>.

?@#'$3#)/&,'"+&/$#$&"-&'$*%'"$/.&$-/&01.).

91++4&5*#:&;&,"'&"331>$#*"-$%&"'&.#1/)-#&$-/&=&,"'&"#:)'

91++4&5*#:&;&,"'&-"&($33*-$#*"-&$-/&-"&$>>"*-#+)-#&$-/&=&"#:)'5*.)

91++4&5*#:&;&,"'&*-3"+)&%)..&#:$-&<&+*%%*"-&4)-&$-/&=&,"'&$%%&"#:)'&*-3"+)8



! _`ab cEIdK\IdDeGfFEAMIG
|}~•€ T•

‚ƒ„… TOPUQ† ‡_ˆ_r{ ‡_ˆx^

‚ƒ„… ZPO† ‡̀ ˆ``^ ‡̀ uˆts‰‰

‚ƒ„… ŠKL† ‡̂ ˆ^tx ‡uaˆss‰‰

‚ƒ„ YŠU‹Wb ‡̀ ˆrru ‡xuˆx_‰‰

Œ•Ž•… TU[W† ‡tˆ__x ‡uuˆ^_‰‰

•h… ZSLT† ‡_ˆ^r` ‡̀ xˆ`a‰‰

‘<’“•… ”PZZUQPTUSQM\K[[•b ‡_ˆxu{ ‡̀ rˆ^_‰‰

–—˜™op’“• …”PZZUQPTUSQM\K[[•b _ˆrrsMMM aˆsx‰‰

š™›2ƒ YQK[ŠWOMSœMLP[RXWb r_tx^

•žŸ  YUQUTUPXMXU‹WXU]SS\b ‡r{s^{ˆxa

¡¢Ÿ  YœUQPXMXU‹WXU]SS\b ‡̂ uu`aˆxs

Ÿ £ YXU‹WXU]SS\MOPTUSb _ˆr_x

¤¥G¦Ÿ £ Y[S\UœUW\MXU‹WXU]SS\MOPTUSb _ˆr_x

‰t§¨© YªUcQU«ZPQTb‰‰`§̈© YªUcQU«ZPQTb

モデル推定結果 Estimation Result



シミュレーション Simulation
=>?@ABCDEFGHIJKLMNOPLQ@RS



シミュレーション Simulation
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! 簡単ではあるがワクチン接種が交通⼿段選択に与える影響を推定できた。

! 今回のシミュレータでは対象となるワクチン接種者がそもそも公共交通を
利⽤するか検討しておらず、あまり選択確率の推移が⾒られなかった。

まとめ Summary
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